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Eindelijk het draadje over de stikstofberekeningen

wegverkeer #LelystadAirport. Na bezwaar maken tegen

een eerdergenomen Wob-besluit ontvangen

@HoogOverijssel @SATL_Lelystad na ruim 6 maanden

op 21/9/2020 toch nog een aantal invoerbestanden.
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Geachte mevrouw Bekooy,

8ij brief van 10 juni 2020 heeft u, namens Stichting HoogOverijssel (hierna: d
Stichting) gevestigd in Dalfsen, een bezwaarschrift ingediend tegen het besluit van
13 mei 2020, kenmerk IENW/BSK-2020/77887, inzake het verzoek op grond van
de Wet openbaarheid van bestuur (hiera: Wob) omtrent de berekeningen die ten
grondslag liggen aan de opdracht van de Schiphol Group en Lelystad Airport door
Advanced Decision Systems Airfra BV (hierna: ADECS BV) en T070 BV opgestelde
Deelonderzoek Luchtkwaliteit MER Lelystad Airport 2014 van 29 maart 2014.

Met deze brief wordt op het bezwaarschrift beslist.

Besluit
Ik verklaar uw bezwaar (gedeeltelijk) gegrond, omdat ik uw Wob-verzoek te
beperkt heb opgevat. Tk herroep het bestreden beslut in die zin dat ik met dit
besluit aanvullende informatie openbaar maak.

Vergoeding kosten bezwaar
U heeft verzocht om vergoeding van de kosten van bezwaar met een beroep op
artikel 7:15, tweede lid, van de Algemene wet bestuursrecht (hierna: Awb). Op
grond van dit artikel worden de kosten die in verband met de behandeling van het
bezwaar redelijkerwis zijn gemaakt, vergoed voor zover het bestreden besluit
wordt herroepen wegens een aan het bestuursorgaan te wijten onrechtmatigheid

Gelet of de bovenvermelde beslissing is daarvan sprake. De aan u toe te kennen
vergoeding bestaat uit 1 punt voor het opstellen van het bezwaarschrift en
bedraagt € 525, conform het Besluit proceskosten bestuursrecht. Ik verzoek u
mij het nummer en de tenaamstelling van de rekening te melden waar naar dit
bedrag kan worden overgemaakt.

Pagina 1van 5


https://threadreaderapp.com/
https://threadreaderapp.com/user/LeonAdegeest1
https://twitter.com/LeonAdegeest1/status/1331255917661343752
https://threadreaderapp.com/user/LeonAdegeest1
https://threadreaderapp.com/hashtag/LelystadAirport
https://twitter.com/HoogOverijssel
https://twitter.com/SATL_Lelystad
https://pbs.twimg.com/media/EnkylkWW8AEYovW.jpg
https://pbs.twimg.com/media/Enkyx6JXUAAaPdY.png

Stikstofdepositie wegverkeer leek altijd zo klein te zijn in MER #LelystadAirport.
Maar daar is een goede (slechte) reden voor...

Eerst even terug in de tijd: Juli 2013 publiceert Lelystad Airport / Schiphol-Group de
Notitie Reikwijdte en Detailniveau.

https://www.commissiemer.nl/docs/mer/p27/p2792/2792-059notrw.pdf
Juli 2013: Lelystad Airport maakt haar plannen bekend

* Lelystad Airport is MER-plichtig, er moet dus
een milieueffectrapportage gedaan worden.

et * De scope van de geplande milieueffectstudie

LUCHTHAVENBESLUIT LELYSTAD

wordt beschreven in een Notitie Reikwijdte
en Detailniveau (NRD).

Juli 2013

https: i ‘mer/p27/p2792/2792-059notrw.pdf

Uit dat plan:

Stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden is een groot probleem en zal dan ook
bijzondere aandacht krijgen.

"Hierbij zal specifiek gekeken zal worden naar de aansluitingen op de
autosnelwegen A6 en A28 en de situatie rond de Roggebotsluis"

Natuurbehoud en biodiversiteit

De luchthaven ligt ten zuiden van het stedelijk gebied van Lelystad. In de nabijheid van de luchthaven
liggen natuur gebieden die zijn aangewezen als Natura 2000-gebieden. Voor deze gebieden gelden
instandhoudingsdoelen voor verschillende soorten. Beoordeeld zal worden in hoeverre de luchthaven
significante effecten heeft op de instandhoudingsdoelen voor deze gebieden. Daarbij zal in het
bijzonder gekeken worden naar de omvang van de stikstofdepositie. Zo nodig wordt een passende
beoordeling opgesteld. Daarnaast zal beoordeeld worden in hoeverre de luchthaven wezenlijke
waarden en kenmerken van de EHS aantast.

Voedselkwaliteit

R procedure Lelystad Airport

In het MER wordt specifieke aandacht besteed aan agrarische bedrijven. Voor zover mogelijk zullen
de effecten van de voorgenomen ontwikkeling op (biologische) landbouw in de omgeving van de
luchthaven inzichtelijk worden gemaakt. Daartoe zal in het MER gebruik worden gemaakt van het
monitoringsprogramma dat in het kader van de Alderstafelafspraken wordt opgezet, waarbij met een
nulmeting en jaarlijkse vervolgmetingen effecten inzichtelijk kunnen worden gemaakt

Bereikbaarheid

In een berekening zal worden aangegeven wat de aan de luchthaven toe te rekenen toename van
belasting op het verkeersnet rondom de luchthaven is. Hierbij zal specifiek worden gekeken naar de
aansluitingen op de autosnelwegen A 6 en A 28 en de situatie rond de Roggebotsluis. Ock zal worden
aangegeven welke verbeteringen noodzakelijk lijken in het openbaar vervoer.

Notitie Reikwijdte en Detailniveau M

©
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Maart 2014 verschijnt het MER (MER2014). In Deelstudie Luchtkwaliteit wordt
vaaglijk verwezen (geen titel, auteur of datum) naar een studie door Goudappel-

Coffeng. Voor elk scenario zijn in het studiegebied wegennet en verkeersintensiteiten

aangeleverd. https://www.commissiemer.nl/docs/mer/p27/p2792/2792-

adecs toJo-

airinfra

5.3 Wegverkeergegevens

Het gehanteerde wegennet in het studiegebied is voor elk scenario aangeleverd door Goudappel
Coffeng. Afhankelijk van het scenario zijn hierin nieuwe (ontsluitings)wegen opgenomen. In figuur 6
is weergegeven welke wegen zijn aangeleverd. Vioor de berekening zijn de wegen die aan SRM2
voldoen (niet binnenstedelijk) meegenomen in de  concentratieberekeningen. De
wegverkeersintensiteiten zijn tevens aangeleverd door Goudappel Coffeng. Per alternatief zijn de
wegverkeersintensiteiten bepaald waarbij rekening is gehouden met de bijbehorende ontwikkelingen.
De gegevens van Goudappel Coffeng bevatten intensiteiten woor licht, middelzwaar en zwaar
verkeer. Voor alle wegvakken in het studiegebied zijn intensiteiten gegeven. Ter indicatie bevat tabel
11, voor de punten die in figuur 5 zijn getoond, de intensiteiten voor de verschillende situaties. De
intensiteiten zijn voor de leesbaarheid afgerond op honderdtallen, maar in de berekeningen zijn
uiteraard niet-afgeronde waarden gehanteerd. De verdeling over licht, middelzwaar en zwaar verkeer

is opgenomen in tabel 12.
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Het blijkt te gaan om Deel 4D “Verkeersonderzoek” van het MER. De eerste versie is

van 24 januari 2014 (!) https://www.commissiemer.nl/docs/mer/p27/p2792/2792-

o9smer_deel4d.pdf

Adets Airinira BV

Verkeersonderzoek
MER Lelystad Airport

Dmdat we ons verplsatsen

Opdrachtgever(s)

Titel rapport

Kenmerk

Datum publicatie

Adecs Airinfra BV
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ADA001/Bqt/0006.04

27 maart 2014
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Het doel van het rapport is duidelijk: Een nieuwe luchthaven heeft

verkeersaantrekkende werking. Daarom moet de toename van het wegverkeer in
beeld worden gebracht.

“De berekeningen dienen als input voor zowel de verkeerskundige analyse als de
lucht- en geluidsberekeningen”.

Doel verkeersonderzoek:

Bijlage 1

Doclstelling

Voor een goed van de is het dater

bij de activiteit aan diverse wordt voldaan. Een nieu- Uitgangspunten
we/uitgebreide luchthaven heeft een verkeersaantrekkende werking. Het in beeld

brengen van de (milieu)effecten van het extra verkeer als gevolg van de voorgenomen
activiteit is in een MER van belang. Daarom wordt in dit rapport ingegaan op de verkeers-
ende in het

Het verkeersonderzoek moet de input leveren
voor zowel de verkeerskundige analyse als de

lucht- en geluidsberekeningen, aldus de
auteurs van het rapport.

de ®
van Lelystad Airpor.Hiern gt e nadruk op de uitgangspunten voor de modelbereke-
ningen. als input voor

analyse als de lucht-en geluidsberekeningen.

MER Lelystad Airport - Deel 4D " hitps:

92/2792-095mer_deeldd.pdf
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In eerder draadje hebben we al laten zien dat een vd aansluitwegen, Ganzenweg, niet
was meegenomen in de stikstofberekening. Terwijl er "specifiek gekeken zal worden
naar de aansluitingen op de autosnelwegen A6 en A28 en de situatie rond de
Roggebotsluis"

Leon Adegeest ’
@LeonAdegeest1

Gezien de #stikstof actualiteit van vandaag
twitter.com/jan_salden/sta... een draadje over de
Ganzenlijn, een spoorverbinding van Flevoland naar
de A28 (inderdaad, het tracé van de in het MER
#LelystadAirport "vergeten" Ganzenweg )
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Figuur 21 Depositietoename (in molfha/jaar) ten gevolge van de wegverkeerveranderingen in 2025.

’ Jan Salden & @Jan_Salden

De stikstofneerslag van wegverkeer in de natuur wordt soepeler
berekend dan bij een boer of een fabriek.

Een 'beleidskeuze’, aldus @rivm. Milieuorganisaties én een
kabinetsadviseur willen dat die ongelijke behandeling stopt.
#stikstof @EenVandaag

eenvandaag.avrotros.nl/item/milieuorg...

9:17 PM - Jun 24, 2020 ®

. Read the full conversation on Twitter

Q 69 O Reply & Copylink

Read 3 replies

Bereikbaarheid

In een berekening zal worden aangegeven wat de aan de luchthaven toe te rekenen toename van
belasting op het verkeersnet rondom de luchth is. Hierbij zal specifiek worden gekeken naar de

1 op de autosnelwegen A 6 en A 28 en de situatie rond de Roggebotsluis. Ook zal worden
aangegeven welke verbeteringen noodzakelijk lijken in het openbaar vervoer.

%| Notitie Reikwijdte en De'
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Links een tabel met verkeersintensiteiten volgens Verkeersonderzoek, rechts wat is
meegenomen in de stikstofberekening van maart 2014 door Adecs en To70 (en

daarna nooit meer is aangepast). Terwijl de verkeerstoename wel degelijk significant
was.

Maar het wordt nog veel gekker..

4700 extra auto’s per etmaal op de Ganzenweg worden
in het vervolg door ADECS en To70 weggelaten

Uit Deelonderzoek “Verkeersonderzoek” (27 maart 2014):
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rabel 1

“ (Tabel .1 declicpdt Oaimer desiiazt

Alle omcirkelde wegen zijn weggelaten. Het resultaat zou een max toename van
slechts 0,02 mol/ha/j zijn.

Maar het omlaagrekenen ging nog veel verder:
Invoerbestanden werden gemanipuleerd en de toch al veel te laag berekende
depositie werd nog eens "verfraaid" gerapporteerd...

MER 2014: Valselijke voorstelling van zaken!

| 5 toename van de sibeiotaepostic an et weaverkeer van de vaorgenamen SR 2025 1
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Q * Alle ontsluitingswegen wegen zijn weggelaten.

 Cruciale invoergegevens zijn verdraaid of niet
gerapporteerd.

De resultaten waren daardoor oncontroleerbaar.
ISV  De gerapporteerde toename van ‘circa’ 0,02 mol/ha/j is

ontbreekt fout en veel te laag.
(N302)

Bron: MER Lelystad Airport - Deel 4C “Luchtkwaliteit” Advanced Decision Systems Airinfra BV & To70 BV,
kenmerk 1e140308.rap, 29 maart 2014 o 02792/2792-
094mer_deel4c.pdf

Zienswijzen helpen niet de fouten helder en erkend te krijgen. Zo vraagt @st_RdV in
zienswijze op MER2018 naar de effecten van wegverkeer, oa de A28. Deze vraag
wordt niet eens opgenomen in de Nota van Antwoord, laat staan beantwoord.
"Bedankt voor uw waardevolle inbreng"

Sommige vragen uit zienswijzen over wegverkeer
werden niet eens opgenomen in de Nota van Antwoord:

A Wat is het effect van
de A28 en nog veel

meer wegen?

. Ofenzoja, in hoeverre in de b de toename van stikstofui van het
wegverkeer dat toeneemt als gevolg van LA, bijvoorbeeld over de A28, A1, AS0 (cumulatie
van effecten) is meegenomen.

http: Jsl /5/5/8/7/558782: stichting red de veluwe.pdf

Bereikbaarheid

In een berekening zal worden aangegeven wat de aan de luchthaven toe te rekenen toename van
belasting op het verkeersnet rondom de luchthaven is. Hierbij zal specifiek worden gekeken naar de
aansluitingen op de autosnelwegen A 6 en A 28 en de situatie rond de Roggebotsluis. Ook zal worden
aangegeven welke verbeteringen noodzakelij lijen in het openbaar vervoer.

9: Onotrw.pdf
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Op 11 februari 2020 vraagt @suzanne GL aan @CvNieuwenhuizen hoe het nou zit

met de depositieberekeningen voor wegverkeer. En of na MER2018/voor PAS-

uitspraak @RaadvanState nog nieuwe berekeningen zijn gedaan mét wegverkeer

https://debatgemist.tweedekamer.nl/debatten/vragenuur-322

Fragmenten vragenuur 11 februari 2020

Die stikstofberekening van
1 mei 2019, daar zat toch iets
van wegverkeer in? Dat is
precies uit die periode. En ik,
minister van lenW, ben ook
nog Bevoegd Gezag.

Zijn er tussen het verschijnen MER2018
(feb 2018) en de uitspraak van de RvS

over PAS (20 mei 2019) nog andere

stikstofberekeningen gemaakt, waarin
Fragment 1: ook wegverkeer is meegenomen?
Suzanne Kroger (Groen Links) Antwoord minister van lenW:

Voor het volledige video-verslag : https: debatten/vragenuur-322

Afijn, @SATL_Lelystad @HoogOverijssel doet dus een wob-verzoek naar alle

invoergegevens en ontvangt 21/9/2020 na veel touwtrekken 6 OPS-invoerbestanden
met emissies wegverkeer.

Truc 1: er is weer eens een forse warmte-inhoud gebruikt voor ALLE bronnen in
ALLE bestanden.

Emissies wegverkeer gebruikt in OPS in 2014:
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Snapshot van OPS invoerbestand: 5_plan_2025-NO2.brn
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Ook blijkt dat de emissies in de invoerbestanden veel en veel kleiner zijn dan in MER.

Niet een paar %, of paar 10-tallen %en, nee, +/- factor 30 lager!

En geen NH3, alleen NOx.

Veel te lage emissies -> veel te lage depositie.

@jan_salden @SA_Nijhuis @suzanne GL @LauraBromet

Emissies in invoerbestanden
factoren lager dan in MER

Emissies volgens MER(2014):

Emissies invoer OPS (2014):

Emissies in de ontvangen
OPS invoerbestanden

factoren lager dan in
MER2014

Deelonderzoek 4C “luchtkwaliteit” (Tabel
https://www. issi

17,p.41),
p27/p2792/2792-094mer_deeldc.pdf

Tabel 17 Emissie van het wegverkeer (exciusiel platiormgebonden weguerkeer) per chtaar en per sof (getalen LT |Emissies NOX (ton/j):
2 i tornen). 1- autonoom 2015 63.23
Wegverkeer NO._PMio PM:s _NO _NH, 2 autonoom 2020 4282
2020 Referentie autonoom 87520 71,32 2931 160,25 o016 || [_|3-autonoom 2025 3126 )
2020 Voorgenomen  autonoom + 91677 7449 3060 16627 6220 4-plan 2020 44.62]
activiteit (s - plan 2025 33.24] )
Effect 2020 4157 317 129 602 204 i
0. pM, P 0 RO o
e & 1o [ vt
oorgenomen _ autonoom + 846,01 8531 32, 11070,
iy s Toename autoom 2020 -> 2025 (3-2)
Eitect 2025 m—srs 222 o2 S5 Toename plan 2020 -> 2025 (5 - 4)
2025 met 3° aansluiting autonoom + 84582 8522 3291 159,91 70,79
Project-effect 2025:
Veu(l:h:ln vanwege 3* -0,19 -0,09 -0,04 -0,19 -0,05 57’55 ton/j (MER) IpV 1’99 ton/j (OPS)
aansluiting

Bijna factor 29 te laag in de berekening!

Het bleek dat @jan_salden eerder ook al deze invoerbestanden had ontvangen. Plus

de uitvoerbestanden (die @HoogOverijssel blijkbaar niet mocht hebben). Hierdoor

zouden de berekeningen reproduceerbaar moeten zijn, als we met dezelfde OPS-

versie rekenen.

We gaan het zien...

Jan Salden(1Vandaag) ontving eerder al,

naast de door

HoogOverijssel ontvangen invoerbestanden, ook
uitvoerbestanden uit 2014

De invoerbestanden die
in

20 satiistaant

Schematische werking van OPS

Invoer

Wij ontving

Rekenpurten
 (cptionelercprue)

Berekening | Resultaat

Jan Salden ontving.
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Huh? De uitvoerbestanden zijn al van 14/1/2014, nog van voor de eerste versie vh
Verkeersonderzoek!

U weet wel, het onderzoek wat de invoer moest leveren voor de milieueffect-studie.
Lijkt eerder andersom: de studie moest een verkeersbeeld met lage stikstofdepositie

opleveren.

Berekeningen al afgerond toen Verkeersonderzoek
nog moest verschijnen

)
Goudappel
‘ Cofiehg

7 Wegverkeer_1_autonoom_2015pt - Notepad - o x|

File Edit Format View Help

) Wegverkeer_4_plan_20201pt - Notepad X | asecssmawv
Prgjfct : w:gverkeer_ /
(oate/tine: 1a-01 7014 Het Verkeersonderzoek en onderdelen van het MER
TR | zijn gestuurd door doelredenaties: iassn
File Edit Format Viewl De gewenste antwoorden (een marginale toename ystad Airport
van stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden)
waren al ‘berekend”

27 maart 2014
Kenmerk ADA001/Bqt/0006.05
Eerste versie 24 januari 2014

“4.3.16 21 dec 2012

Bron: Dee\onderzoek 4D “Verkeersonderzoek” (Tabel 4.1, p. 22),
https://ww: ‘mer/p27/p2792/2792-095mer_deel4d.pdf
24/11/2020 satl-lelystad.nl

Ook blijkt dat de resultaatbestanden inconsist (corrupt) zijn. Toch werd er ook in juni
2014 vrolijk doorgerekend met deze versie van OPS, wetende dat de resultaten niet in
lijn waren met de invoer. En ook in 2018 werd depositie wegverkeer NIET
geactualiseerd.

PLT wtvoterbestand . PLT uitvoerbestanden zijn corrupt
Is corrup LIS g s s Schematische werking van OPS w

Waarom was optelling in *.plt-file fout? i

- e "l!pt file is correct, ct, en et aslle
erekeningen met d e OPS-versie
vertonen fetzaltde propleer. kon het = =
toch een bug in de rekensoftware zijn?
* Gebruiker moet zelf het project-effect
be alen, door resultaat-tabellen in de
It files voor Plan en Auf tonoom van
el @ar af te trekken. Kan de * plt-file
laarbij corrupt geraakt zijn of zijn
aangepast?
« Of gaat het om een “hardware/
processor” probleem, zoals de minister
schrijft in een soortgelijk voorval?

pr—

i

De totale depositie in PLT-ile i factor 10 te groot!
(ets soortgeliks zien we in de resultaten voor
viiegverkeer, maar daar was de totale depositie een

factor 10 te klein...) s

En wat zou 't resultaat geweest zijn bij een warmteinhoud van 0 MW en als niet
stiekum de emissie omlaag geschaald was naar 2 (effectief 20) ton NOx/j? Nog los

van het negeren van NH3, de meest-cruciale wegen en nieuwere OPS-versie?

Wat gerapporteerd werd, klopt iig niet:

Wat werd ook al weer gerapporteerd?

Vraag 4

Kiopt het dat transport en verkeer van en naar het viiegveld niet in de

& voanaina i vegeetheer dls sameriiang] et 36 ibreklig ver Laljeind Hcofsepostieverekeningen in betokken Wat i de maximale toename van de
e emissies

maakt geen onderdeel uit van de PAS; additionele depositie die hiervan het el de berckening beteoken Zouden wordan? Welke Natura 2000-gebieden

gevolg is, is in beeld gebracht en beoordeeld op effecfen; de contour van 0,05 | J | betreft het?

mol N/haljr additionele depositie reikt tot aan de randen van de Flevopolders; R 26 maart 2019: Kamervragen
daarbuiten is de additionele depositie lager. Binnen de polder liggen geen Wegverkeer van en naar de luchthaven is meegenomen in de
E stikstofdepositieberekeningen. Het wegverkeer van en naar de luchthaven heeft
% 31 maart 2014: MER Deelstudie Beschermde " alleen een bijdrage op de Veluwe, deze bijdrage is(maxlmaal 0,02 mol N7
Voor meer informatie verwis ik u naar de toelichting bij de berekeningen in de
nd( Natuurgebieden rermingswet 1998: stikstofdepositie
“Minder dan 0,05 mol/ha/jaar” (2014/2015) [* uiteengezet wat de consequenties zijn van het
d He emissie van stikstofoxiden. De depositie van deze
wordt t tot een maximale toename van minder dan 1 mol
“Maxi inan e per jaar. Het volgende is geconst
53 Stikstofdepositie wegverkeer van en naar de I Maximaal 0,02 mol/ha/jaar” (2019) hn depositie als gevolg van de itbreiding van het
De resultaten van de berekening van de stikstofdepositiete e Natura 2000-gebieden in en direct rond Flevoland niet
gebleven ten opichte van het MER 2014 (ref. 2). De berekening voor het wegverkeer van en naar de. o V% SHfecten op soorten en habitattvoen.

luchthaven is voor twee rekenjaren uitgevoerd, te weten 2020 en 2025. In tabel 13 is het resultaat van
beide berekeningen opgenomen. Tevens is in figuur 7 geografisch de toename in stikstofdepositie

aangeseven- 1 maart 2019: Uitgangspunten berekeningen

12 maart 2015: Nota van Toelichtingop g

o
| Luchthavenbesluit ot
effecten die zich daar voor (blijven) doen. De additionele berekende
S e s depositie is echter zo laag dat deze wegvalt in de modelonzekerheid en
rae! equerkeet in twee rexenjaren. dat deze geen verandering i m de groei van planten veroorzaakt. Als uit de

Stikstofdepositie maximaal (in mol N/ha/Jaar) door do luchthavenexploitant nog op te stellen passende beoordeling
Referentiescenario  LHB-scenario  Verschil ke dot och signicante efociem Kanen optradem. 2 or mastregelen
2020 S 0,64 066 002 beschikbaar die haalbaar en effectiof zijn.

kvoor enkele gebieden

o

Rekenjaar Natuurgebied

2025 Velowe 0,47 0,45 0,02 balten ;Mopa,de,

- De additionele deposite als gevol
en naar luchthaven Lelystad is minim:
24/11/2020 satl-lelystad.nl Effecten op habitattypen zijn uitgeslot
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Het kader geeft het studiegebied stikstofdepositie wegverkeer aan. In paars de zeer
stikstofgevoelige habtitats. De meeste N2000-gebieden, en het grootste deel van de
Veluwe vielen er weer eens buiten. Zo ook tijdens de actualisatie in 2018.

L |

Studiegebied ‘stikstofdepositie’ MER2014
N

Studiegebied omvatte slechts deel
van de Veluwe. Veel
stikstofgevoelige habitats (z0als
groot deel van de Veluwe,
Naardermeer, Weerribben,
Sallandse Heuvelrug) vielen buiten
het studiegebied voor
stikstofdepositie.

Wat blijkt? Werkelijk alles wordt verdraaid:

De gerapporteerde depositie is ndg lager dan de toch al veel te lage berekening.
OVERAL op de Veluwe in studiegebied is de toename MEER dan 0,02 mol/ha/j.
@MinlenW schrijft in haar beantwoording kamervragen MAX 0,02 mol/ha/j.

Stikstofdepositie-contouren volgens de originele
uitvoerbestanden

mol/haljear
> 0

De toename van stikstofdepositie in 2025 is bepaald met de
door ministerie van lenW aan 1Vandaag/Jan Salden
verstrekte bestanden. Getoonde contouren zijn voor het
verschil tussen Plan_2025 en Autonoom_2025. Warmte-
inhoud is dus nog steeds gelijk 1 MW.

Zoals eerder is aangetoond, is de berekende extra depositie
feitelijk het resultaat van 20 ton/j extra emissie (bijna factor
3 lager dan in MER2014 genoemde 57,55 ton/j).

Toch geeft dit op de hele Veluwe al meer dan 0,02 mol/ha/j.

Depositie-toename is overal groter dan
0,02 mol/ha/jaar (NB: het ministerie
schreef: “maximaal 0,02 mol/ha/jaar”)
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Als we de door Adecs berekende depositie opschalen naar 57,55 ton/j (conform
MER2014), dan volgt een depositie die overal op de N-Veluwe groter is dan 0,05

mol/ha/jaar, lokaal meer dan 0,10 mol/ha/jaar (NB: nog steeds bij 1 MW warmte-
inhoud, geen NH3, en veel te weinig wegen).

Stikstofdepositie-contouren bij emissies volgens
MER2014

‘mol/hafjaar
> 030

De OPS-resultaten uit 2014 zijn opgeschaald naar
57,55 ton/j emissies (conform MER2014). De warmte-
inhoud is dus nog steeds gelijk 1 MW.

25 - 030

1. Nu reikt de 0,15-contour (overgang blauw — geel)
tot aan de grens van Flevoland (en dus niet de
0,05-contour, zoals vermeld in de officiéle stukken)

2. In het hele rekengebied op de Veluwe is de
depositie-toename meer dan 0,05 mol/ha/j, lokaal
meer dan 0,10 mol/ha/j.

Depositie-toename is overal groter dan 0,05 mol/ha/jaar,
lokaal meer dan 0,10 mol/ha/jaar.

Het ministerie schreef dat

“de toename is minimaal (minder dan 0,05 mol/ha/j)”.
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En als we dan ook nog herberekeningen doen bij 0 MW warmteinhoud en emissie
volgens MER & SRM2, blijkt dat wegverkeer een depositie van meer dan 0,30
mol/ha/j geeft (en dus niet max 0,02). Allemaal nog steeds zonder de meest-cruciale

wegen.

Nu klinkt 0,30 als weinig, maar..

Volgens I&W bestand MER(tekst) (2014

0ps(2018)
Herberekening,

Deze depositietoename moest nog worden opgeteld bij de depositie tgv vliegverkeer.
Volgens de PAS-melding van 2016 was dat een toename van maximaal 0,81 mol/ha/j.
Op dezelfde plek als waar wegverkeer tot meer dan 0,30 mol/ha/j zou leiden. Samen

meer dan 1 mol dus.

DT IEEE Hier zou ook de in 2014
d itieto t - S - "
i _gv correct berekende depositie
alleen vliegverkeer:
+0,81 mol/ha/jaar t.g.v. wegverkeer meer dan
0,3 mol/ha/jaar zijn.

Habitatrichtlijn 0,81 +0,30>1 mOI/ha/jaar

Vogelrichtlijn
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Komt bij dat tijdens PAS wegverkeer veel uitgebreider moest worden meegenomen,

inclusief 'netwerkeffect'. Dat geeft een nog veel grotere stikstoftoename, waardoor

project #LelystadAirport nimmer gemeld had mogen worden. Dit hebben we bij

#Remkes en in @EenVandaag al laten zien

Maximale toename meer dan 20 mol/ha/j als wegverkeer van
en naar het vliegveld beter wordt meegenomen:

Dichtbij Natura 2000-
gebled telt vrijwel el

o Hanteer bij twilfl e
eroter gebied

Uit SATL-presentatie voor Commissie Remkes

We kunnen gerust concluderen dat hier sprake is van ernstige vorm van
doelredeneren en dat PAS-melding #LelystadAirport niet te goeder trouw is gedaan.
Of hier ook sprake is van strafbare feiten, zoals Overtreding Wet Economische
Delicten, wordt onderzocht door het OM.

Conclusies:

« Veel ontbrekende wegen.
* Veel te lage emissies bij het wél gemodelleerde verkeer,
« Te hoge warmte-inhoud.

* Resultaten verkeerd gerapporteerd.

« Rapporten, teksten, tabellen en figuren zijn inconsistent. vertreding Wet Economische Delicten (WED)
+ De antwoorden stond bij voorbaat al vast, veel doelredenaties en valseljke voorstellingen In de WED is overtreding van krachtens artikel 2.9, achtste lid, van de Wnb gestelde regels strafbaar
- et 2 | groter dan (20 mol/haj ip.v. 0.02 mol/hafi). gesteld (artikel 1a, onderdeel 2°). Dat betekende tot de uitsprazk van de Afdeling bestuursrecht-
- berekening van itie door rkeer uit 2014 zijn nooit herberekend, ondanks 7
Manipulatieve berekening sitie door weeverkeer oit herberekend, ondanks spraak van de Raad van State van 29 mei 20197 dat het strafbaar is als ten onrechte geen melding

* De hernieuwde PAS-melding van 1 mei 2019 was dan ook een Overtreding Wet Economische Delicten (WED). van een project wordt gedaan, dus wanneer een meldingsplichtig project wordt gerealiseerd of een
* De Tweede Kamer is meermaals en systematisch verkeerd geinformeerd en informatie onthouden. meldingsplichtige andere handeling wordt verricht zonder dat een melding is gedaan, of als bij een
* Hierbij werd samengewerkt door vele partijen, w.o. Lelystad Airport en adviesbureaus, geholpen door en onder melding onjuiste gegevens wordt verstrekt, of als een activiteit ten onrechte wordt gemeld, in het

regie van het ministerie van lenW. Het ministerie had hierbii zowel de rol van Initiatiefnemer als Bevoegd Gezag. bijzonder als een melding is gedaan en binnen twee jaar nog niet met het project of de handeling is
+ De cumulatieve depositie (wegverkeer + vliegverkeer) is veel meer dan 1 mol/ha/j (eerder 20 mol/haj!). cestart.

Tenslotte 3 gedetailleerde video's over t wegrekenen van stikstofdepositie
wegverkeer:

Achtergrond & aanleiding wob-verzoek:

Analyse stikstofdepositie wegverkeer
Lelystad Airport

N.aw. Wob-besluitop bezwaar 21/9/2020 en antvangen OPS-bestanden
thv MER maart 2014 (en alle latere aanpassingen)

https://www.youtube.com/embed/ WzdDAkY-Xc

De gemanipuleerde invoerbestanden:
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Ear 3 i

Analyse van de OPS-
invoerbestanden
voor stikstofberekening wegverkeer
uit 2014.

Of: welke trucs kan je toepassen om de depositie
laag te houden.

https://www.youtube.com/embed/TsEMtZ6¢ID8

De onjuist voorgestelde resultaten:

Verdere ‘verfraaiing” in de
rapportage en communicatie

https://www.youtube.com/embed/Gsq2_ FRI2RM
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